Πίνακας ΙΙ.1a: Πίνακας “Συμμόρφωσης” Τεχνικής Προσφοράς και Υποστήριξης
Τμήμα Ειδών 1: Προμήθεια μη επανδρωμένου υποβρύχιου αυτόνομου οχήματος για την ηχοβολιστική καταγραφή και αποτύπωση βενθικών οικοσυστημάτων.
	Α/Α
	ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ - ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ
	ΝΑΙ-ΟΧΙ ΥΠΕΡ
	Παραπομπή

	1
	Μη επανδρωμένο υποβρύχιο αυτόνομο όχημα

	1.1
	Το όχημα να έχει διάμετρο σώματος μικρότερη από 125mm και το μήκος του να είναι μικρότερο από 1,8 m με τα ωφέλιμα φορτία του (payloads)
	□ □                              □
	

	1.2
	Το όχημα πρέπει να είναι κατάλληλο για πόντιση και ανάσυρση από τη θάλασσα από μικρά σκάφη και από ένα μόνο άτομο.
	□ □                              □
	

	1.3
	Το όχημα πρέπει να είναι αρθρωτού σχεδιασμού, ώστε να επιτρέπει  την εναλλαξιμότητα των ωφέλιμων φορτίων.
	□ □                              □
	

	1.4
	Το όχημα να διαθέτει τα εξής ωφέλιμα φορτία: 

- σόναρ πλευρικής σάρωσης με συχνότητα έως 450 kHz και εμβέλεια λειτουργίας τουλάχιστον 100 m ανά πλευρά.

Και εναλλάξιμα ωφέλιμα φορτία: 

- κάμερα με ελάχιστη ανάλυση 1080p και

- πολυπαραμετρικό αισθητήρα (CTD) 
	□ □                              □
	

	1.5
	Το όχημα πρέπει να διαθέτει επαρκή χώρο αποθήκευσης επί του οχήματος για αποθήκευση όλων των σχετικών δεδομένων της αποστολής, συμπεριλαμβανομένων των βίντεο. Το όχημα να διαθέτει τουλάχιστον 128 GB αποθηκευτικού χώρου και να μπορεί να επεκταθεί με microSD έως 80 GB
	□ □                              □
	

	1.6
	Τα δεδομένα του οχήματος να μπορούν να μεταφορτωθούν μέσω Wi-Fi χωρίς εξωτερικό βύσμα
	□ □                              □
	


	1.7
	Το όχημα να παραδοθεί με λογισμικό που να επιτρέπει τον προγραμματισμό της αποστολής, την παρακολούθηση και τον έλεγχο της αποστολής σε πραγματικό χρόνο από την επιφάνεια μέσω φορητού υπολογιστή ή τάμπλετ
	□ □                              □
	

	1.8
	Το όχημα πρέπει να προσφέρει τη δυνατότητα ανοικτής αρχιτεκτονικής LINUX και υποστήριξης MOOS – ROS.
	□ □                              □
	

	1.9
	Το μη επανδρωμένο υποβρύχιο όχημα να είναι αξιόπιστης κατασκευής, ο κατασκευαστής να διαθέτει τουλάχιστον 8 χρόνια παραγωγή και διάθεσή μη επανδρωμένων υποβρύχιων αυτόνομων οχημάτων και να διαθέτει ISO9001 (ή ισοδύναμο). Να κατατεθεί  Υπεύθυνη Δήλωση προς τον Φορέα Ανάθεσης καθώς και το πιστοποιητικό ISO9001 (ή ισοδύναμο).
	□ □                              □
	

	1.10
	Να περιλαμβάνεται στην προμήθεια επίδειξη λειτουργίας και τριήμερη εκπαίδευση από εξειδικευμένο προσωπικό του κατασκευαστή για τη λειτουργία και την συντήρηση του οχήματος
	□ □                              □
	

	1.11
	Ο προμηθευτής να διαθέτει ISO9001:2015 (ή ισοδύναμο), ISO14001:2015 (ή ισοδύναμο) και ISO27001:2023 (ή ισοδύναμο)
	□ □                              □
	

	2.
	Χαρακτηριστικά πλοήγησης

	2.1
	Το όχημα να έχει μέγιστο επιχειρησιακό βάθος τουλάχιστον 300m 
	□ □                              □
	

	2.2
	Το όχημα να έχει δυνατότητα κάλυψης ταχυτήτων από τουλάχιστον 2 έως 6 κόμβους 
	□ □                              □
	

	2.3
	Το όχημα να έχει δυνατότητα αυτονομίας έως 10 ώρες 
	□ □                              □
	

	2.4
	Το όχημα που θα προσφερθεί να μπορεί να εκτελέσει μια αποστολή τουλάχιστον 6 ωρών με όλους τους αισθητήρες και τα ωφέλιμα φορτία σε λειτουργία με ταχύτητα έως και 3 κόμβους με μία φόρτιση της μπαταρίας.
	□ □                              □
	

	2.5
	Το όχημα να διαθέτει ενσωματωμένο GPS και αισθητήρα πίεσης για τη μέτρηση του βάθους κατά την υποθαλάσσια πλοήγηση
	□ □                              □
	

	2.6
	Το όχημα να διαθέτει ενσωματωμένο αδρανειακό σύστημα πλοήγησης και κατάλληλο Doppler Velocity Log (DVL) για ακριβέστερα δεδομένα θέσης κάτω από το νερό. 

Το Doppler Velocity Log (DVL) για την επίτευξη μέγιστης ακρίβειας να διαθέτει συχνότητα τουλάχιστον 1 ΜHz, μέγιστο ύψος έως 50m και ελάχιστον έως 10cm
	□ □                              □
	

	2.7
	Το Doppler Velocity Log (DVL) να είναι αναβαθμίσιμο μελλοντικά με τη λειτουργία καταγραφής προφίλ ρευμάτων
	□ □                              □
	

	2.8
	Το Doppler Velocity Log (DVL) να διαθέτει κατακόρυφη δέσμη για ακριβή δεδομένα υψομέτρου
	□ □                              □
	

	2.9
	Το Doppler Velocity Log (DVL) εκτός από τον εντοπισμό του πυθμένα να έχει τη δυνατότητα εντοπισμού – παρακολούθησης της ταχύτητας του νερού
	□ □                              □
	

	2.10
	Το όχημα να διαθέτει ενσωματωμένο σύστημα υποθαλάσσιου εντοπισμού θέσης τεχνολογίας Sparse LBL, για μεγαλύτερη ευελιξία. Το σύστημα Sparse LBL να είναι ενσωματωμένο στο όχημα εκ κατασκευής και να μην απαιτείται τροποποίηση του
	□ □                              □
	

	2.11
	Το όχημα να διαθέτει ενσωματωμένο τον απαραίτητο εξοπλισμό για να παρακολουθείται υποβρυχίως σε πραγματικό χρόνο. Η υποβρύχια ακουστική επικοινωνία θα επιτυγχάνεται με την χρήση του υποβρύχιου πομποδέκτη, του GPS και της συσκευής επεξεργασίας / μετάδοσης δεδομένων live-tracking του οχήματος.
	□ □                              □
	

	2.12
	Το όχημα να αποστέλλει αναφορές (reports) με ενδείξεις κατάστασης υγείας (health status) και ενδείξεις θέσης (position) κατά τη διάρκεια της αποστολής. Τα δεδομένα να αποστέλλονται μέσω υποβρυχίων ακουστικών επικοινωνιών, ώστε να εξασφαλίζεται η ασφάλεια του εξοπλισμού.
	□ □                              □
	

	2.13
	Το όχημα που θα προσφερθεί να διαθέτει σύστημα επικοινωνίας μετάδοσης και λήψης μηνυμάτων για τακτική ενημέρωση του σταθμού επιφανείας της κατάστασης του οχήματος σε πραγματικό χρόνο.
	□ □                              □
	

	2.14
	Η λειτουργία ζωντανής παρακολούθησης (live tracking) να διαθέτει τα ελάχιστα κάτωθι χαρακτηριστικά:

Ένδειξη ισχύος εκπομπής και λήψης του ακουστικού σήματος, όταν η ακουστική επικοινωνία είναι ενεργοποιημένη

Το υψόμετρο (altitude) που βρίσκεται το όχημα

Την κατεύθυνση του οχήματος

Την ποιότητα του ακουστικού σήματος (%)

Την ταχύτητα και το βάθος του οχήματος 

Ένδειξη μπαταρίας
	□ □                              □
	

	2.15
	Για να είναι δυνατός ο εντοπισμός και η ανάκτηση του οχήματος, το όχημα πρέπει να παρέχει το γεωγραφικό πλάτος και μήκος του ενώ βρίσκεται στην επιφάνεια του νερού μέσω UHF.
	□ □                              □
	

	2.16
	Το όχημα να παρέχει πλήρη συμβατότητα για επικοινωνία με άλλα υποβρύχια αυτόνομα οχήματα μελλοντικά 
	□ □                              □
	

	2.17
	Για λόγους επεκτασιμότητας των δυνατοτήτων του οχήματος, οι λειτουργίες ζωντανής παρακολούθησης (live tracking) και/ή επανατοποθέτησης (repositioning) του οχήματος, να είναι διαθέσιμες για σύνδεση επιπρόσθετων οχημάτων του ίδιου και μεγαλύτερων οχημάτων. 
	□ □                              □
	

	2.18
	Το όχημα να διαθέτει δυνατότητα λειτουργίας πτήσης τύπου σμήνους (swarm mode) ταυτόχρονα με τουλάχιστον δύο (2) ακόμη μη επανδρωμένα υποβρύχια αυτόνομα οχήματα.
	□ □                              □
	

	2.19
	Έχουν κατατεθεί όλα τα απαιτούμενα τεχνικά εγχειρίδια (ελληνικά/αγγλικά)
	□ □                              □
	

	3. Άλλα κριτήρια

	3.1
	Η Ομάδα Έργου του Αναδόχου είναι σύμφωνη με τις ορισθείσες τεχνικές προδιαγραφές
	□ □                              □
	

	3.2
	Ο Ανάδοχος αναλαμβάνει την τεχνική υποστήριξη του Αναθέτοντος στην λειτουργία του εξοπλισμού κατά την διάρκεια ισχύος της εγγυητικής επιστολής και του συμβατικού χρόνου εγγύησης.
	□ □                              □
	

	Μεθοδολογία εκπαίδευσης

	3.3
	Έχει κατατεθεί αναλυτική μεθοδολογία εκπαίδευσης στην χρήση και συντήρηση του προσφερόμενου εξοπλισμού
	□ □                              □
	

	Χρόνος Παράδοσης μικρότερος του μέγιστου ζητουμένου

	3.4
	Ο χρόνος παράδοσης του εξοπλισμού είναι μικρότερος του μέγιστου ζητούμενου
	□ □                              □
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